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VIER KONNEN AUCH ANDERS

ung in der Kompaktklasse: Der neue
?g(\;\i%gS—Bgenziner mit Doppelkupplung au

IR VERSPRECHEN: Nur
ein einziges Mal werden
Sie in diesem Text das
Wort ,,Golf“ lesen.
Schwupps, da war’s auch schon.
Und kommt nicht wieder. Denn
wir wollen Thnen an dieser Stelle

zeigen, was die Kompaktklasse
sonst noch zu bieten hat.

Da drédngt sich der ganz frische
Seat Leon als direkter Verwandter
des Wolfsburger Bestsellers natiir-
lich geradezu auf. Hier am Start
als nach wie vor 150 PS starker

f Kia Ceed, Op

trifft im ersten Vergleich als

Gerald Czajka
Tester

el Astra und Subaru Impreza

1.5 eTSI, also mit Mildhybrid-
Unterstiitzung, und mit Doppel-
kupplungsgetriebe.

Der Spanier will, was der Kia
Ceed frither schon geschafft hat:
Bester unter den Kompakten wer-
den. Um den Titel nicht abzuge-
ben, schicken die Koreaner ihren
Ceed als bewédhrten 1.4 T-GDI mit
140 PS und ebenfalls Sieben-
gang-Doppelkupplung.

Ganz nach oben mdéchte auch
der Opel Astra mal wieder. Viel-
leicht klappt es ja mit dem 145 PS
starken 1.4 Turbo, der als Dreizy-
linder und mit stufenloser Auto-
matik auf ein eher ungewdhnli-
ches Antriebskonzept setzt.

Noch exotischer wird es schlief3-
lich beim Subaru Impreza. Nicht
nur, dass der Japaner ganz in der
Tradition seines Hauses mit All-
radantrieb vorfihrt (alle anderen
starten mit Frontantrieb), der
e-Boxer setzt jetzt auch auf
Elektro-Unterstiitzung. Den
150 PS des Zweiliter-

T,

ASUa

Motors kommen 17 Elektro-
Pferdchen zu Hilfe, ein Lithi-
um-Ionen-Akku mit 0,6 Kilowatt-
stunden erlaubt kurzzeitig sogar
das rein elektrische Fahren. Und
wie bei Opel gelangt die Kraft iber
eine stufenlose Automatik an die
Antriebsrader.

v Vier Gesichter
in der Kompakt-
klasse (v. I.): Seat
Leon, Kia Ceed,
Opel Astra und
Subaru Impreza

Klingt nach vier interessanten
Alternativen im heilf umkdmpften
Segment der Kompakten. Was die
wirklich draufhaben, klart unser
Vergleich. Bléttern Sie doch ein-
fach mal um. Den Sieger testen wir
dann spéter gegen den G...

Na, Sie wissen schon. @
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SO GROSS SIND DIE INNENRAUME WIRKLICH

Il Sitzhohe vorn Lehnenhohe vorn Beinraum hinten ~ [Ell Innenhohe hinten
FA Beinraumvorn [ Innenhohe vorn [ Sitztiefe hinten ] Lehnenhohe hinten
[l Sitztiefevorn [l Beinhohe hinten > Alle Abmessungen in Millimetern

Kia Ceed

Platzangebot insgesamt okay, Seat und Subaru
in der zweiten Reihe aber sptirbar luftiger.

>=7/ B

/S, =,
%
';\' i
fJLadekantenhohe

Radstand 2650/L&nge 4325 :

Opel Astra

Im Fond préasentiert sich der Astra am wenigs-

.
L adekantenhohe

Radstand 2662/Lange 4370

Seat Leon
Der Spanier tberrascht als kleines Raumwun-
der, vorn und hinten sehr bequem.

Radstand 2686/Lange 4368

Subaru Impreza
Der Japaner nutzt die grofste Aufbenlange gut

Radstand 2670/Lange 4475
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495

Punkte

|
Weiches Fahrwerk
schnell tiberfordert,

muder Motor, zahes

CVT, relativ hoher Preis.

SUBARU IMPREZA 2.0ie

Genmuitlicher Fond,
funf Jahre Garantie,
Allrad serienmafbig, fahrt
Ministrecke elektrisch.

EIN SYMPATHISCHER SONDERLING. Trotz moder-
nem 2.0 e-Boxer, der mit seinem 0,6-kWh-Akku sogar
rein elektrisch aus dem Parkhaus schnurrt, wirkt

der Impreza leicht gestrig. Das beginnt beim Design,
setzt sich im klassischen Cockpit mit Sprachsteue-
rung nur fiir Navi und Telefon fort und hért beim ner-
vig-jauligen CVT-Verhalten noch nicht auf. Auch das
Fahren im Test-Modus gestaltet sich wenig mitreillend.
Der Antrieb tut sich schwer, die weiche Federung

mag sportliche Einlagen gar
nicl%t, Izmd die konturgrmgn Sit- Der Im?reza

ze helfen auch nicht weiter. Wa- @NtSch Eunigt

rum also sympathisch? Weil der konsequent -
Impreza so herrlich entschleu- s h
nigt, wenn man sich drauf einldsst. port asst er

Ohne jede Eile durchs Landle trudeln kann der Subaru
ganz gut, wegen des gerdumigen Fonds gern

auch zu viert. Allrad sowie fiinf Jahre Garantie spen-
dieren die Japaner obendrein. Kostet aber,

als Platinum 32 158 Euro. Weniger sympathisch.

COCKPIT WIEEINST

Cockpit altba-
cken, Knépfe
und Schalter
dominieren.
Dem Boxer
hilft ein 17-PS-

E-Motor.

FOTOS: 0. ITRICH

Jufg
Bild nﬁﬁn‘n,A?s

I Seat Leon Sportstourer
—— ST 1.5TSI Xcellence*

299 Euro mtl. &

— all inclusive -
nur noch tanken

Auto-Abo: Die neue Auto-Freiheit.
Einfach losfahren mit kurzer Laufzeit.

Autofahren kann so einfach und giinstig
sein — jedenfalls mit dem Auto all-inclusive
Angebot von like2drive. Motto des genialen,
hohe Kostentransparenz und volle Kosten-
kontrolle bietenden Auto-Abos: eine Rate
far alles. Anzahlung und/oder Schlussrate?
Fehlanzeige! Auch andere versteckte
Kosten wie beispielsweise eine Startgebuhr
gibt es nicht. In der jeweiligen Monatsrate
inkludiert sind Zulassung, Werksfracht,
Kfz-Steuer, Vollkaskoversicherung, jahres-
zeitgerechte Bereifung sowie eventuell
anfallende Inspektionskosten. Nur tanken
mussen sie noch selbst. Und nattrlich sind

die like2drive Berater vor, nach und
wahrend der Vertragslaufzeit fur Sie und
Ihre Anliegen da. Und: durch kurze Lauf-
zeiten von drei bis 24 Monaten bietet das
like2drive Auto-Abo groRtmogliche
Flexibilitat, sprich, mit einem Abo-Wechsel
kann das Auto schnell und unkompliziert
der jeweiligen Lebenssituation angepasst
werden. Die Buchung eines der stets
hochwertig und top ausgestatteten
Fahrzeuge ist dabei so einfach wie das
Anknipsen des Lieblingsfilmes auf Netflix.
Einfach im Webshop aussuchen und mit
funf Klicks bestellen. Auf Wunsch kann das

*Seat Leon Sportstourer ST: Laufzeit 12 Monate! inkl. 10.000 Freikilometer » ** Fiat 500:
! Mindestvertragslaufzeit und solange der Vorrat reicht. Abbildungen zeigen Sonderausstattung.

Kraftstoffverbrauch (17100 km) nach Herstellerangabe: * Seat Leon Sportstourer ST 1.5 TSI

like2drive:

Das all-inclusive Auto-Abo
far kluge Koépfe

Das neue Auto einfach online
bestellen — inklusive Ratenschutz

500 Hybrid Lounge **

199 Euro mtl.

— all inclusive -
nur noch tanken

Auto gegen Aufpreis auch direkt nach
Hause geliefert werden. Neu ist der
like2care Ratenschutz. Er ermoglicht im
Fall einer betriebsbedingten Kundigung
die vorzeitige Ruckgabe des Fahrzeuges.

ike2drive”

auto all-inclusive

Alle Details unter www.like2drive.de

Laufzeit 13 Monate! inkl. 13.000 Freikilometer

Xcellence (Benzin, Automatik), 110 kW (150 PS):

innerorts 6,5; auBerorts 4,4; kombiniert 5,2. CO-Emissionen (g/km): kombiniert 120. ** Fiat 500 Hybrid Lounge (Benzin, Schaltgetriebe),
51 kW (70 PS): innerorts 4,9; auBerorts 3,6; kombiniert 4,1. CO,-Emissionen (g/km): kombiniert 93.
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OPELASTRATADIT | 298

[ ]
Dreizylinder akus-
tisch stets prasent,

Federung recht steif,

Sitzposition hinten zu tief.

Faire Preise, glinsti-

ger Verbrauch, tolle
Vordersitze, Top-Brem-
sen, logische Bedienung.

DIESER OPEL VERDIENT RESPEKT. Weil er dem
Sparwillen der neuen Hausherren folgend nur noch
mit Dreizylinder antreten darf— und sich trotzdem
achtbar schlégt. Ja, der mit stufenloser Automatik ver-
heiratete 1.4er (Handschalter 1.2) kann die drei Topfe
akustisch nie verbergen, er liefert aber ordentliche
Fahrleistungen und harmoniert erstaunlich gut mit
dem CVT. Die 145 PS entfalten sich gleichmalig,

die Drehzahl enteilt nicht laut jaulend dem Rest des
Autos. Und noch mal ja, die E b K rl
Doppelkuppler hier fithlen sich In braver neri,
insgesamt wacher an. Den tol- der Astl'a - und
len Sitzen und der ebenso einfa- herrlich
chen wie logischen Bedienung

stehen das zu steif anfedernde normal
Fahrwerk und die geringe Hohe der maRig
bequemen Riickbank gegeniiber — da
hockst du eher, als dass du sitzt. Beim Ver-
brauch hélt Opel sich mit 6,4 Litern
angenehm zuriick. Auch dafiir Respekt!

Cockpit mit
klaren Anzei-
gen und Knép-
fen fir Wichti-

ges, der 1.4er
miusste besser
geddmmt sein.

AUTOBILD.DE 9. JUL1 2020
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Unsere
Platzierung

KIA CEED 14 T-G0I | 2

[ ]
Federung eine Spur
zu straff, wenig mit-

teilsame Lenkung, Fond im

Vergleich knapp.

Durchdachtes

Raumkonzept, faire
Preise und Top-Garantie,
gute Vernetzung.

KOREA KANN'’S EINFACH. Wo immer der Ceed in
einem Vergleich auftaucht, belegt er vordere Plitze.
Und das zu Recht. Der Kompakte bietet vorn gute
Platzverhiltnisse, hilt angenehm konturierte Sitze be-
reit und schluckt bis zu 1291 Liter Gepack — nur der
Leon schafft noch einen Rucksack mehr. Auch die 140
PS des 1,4-Liter-Turbo tiberzeugen. Willig und meist
nicht zu vorlaut geht der Ceed nach vorn, die Sieben-
gang-Doppelkupplung spielt gut mit — damit liegt der
Kia leicht vor dem Opel, aber ue

das DCT konnte hierpund da D_em ceed IaSSt
noch spontaner reagieren. Dem SICh wenig
Fahrwerk wiederum téte etwas Vorwerl:en -
mehr Gelassenheit gut — richtig .

fiese Schlaglocher teilt der Kia en to“er Typ
seinen Gésten etwas zu realistisch mit. Bleibt noch
das liebe Geld. Der Koreaner geht bei unverschamt
giinstigen 21 826 Euro los, bleibt selbst im Testtrimm
klar unter 30 000 Euro. Und dann sind da ja noch die
sieben Jahre Garantie. Sehr gekonnt!

ZUMWOHLFUHLEN

Klassische
Knépfe treffen
modernes
Infotainment,

der 1.4 Turbo
erledigt brav
seine Arbeit.

FOTOS: 0. ITRICH (10)

SEATLEON 1.9eTS| | 252

|
Verhaltnisméafsig ho-
he Preise, wie Opel

nur zwei Jahre Garantie,

miserable Ruicksicht.

Bestes Raumange-

bot, Fahrwerk und
Antrieb harmonisch, mo-
dernes Infotainment.

EINFACH MAL OLE. Dieser Leon ist ein neuer Maf3-
stab in der Kompaktklasse. Weil die Spanier sich zum
Beispiel 2,69 Meter Radstand rausnehmen und damit
auch in Reihe zwei noch tolle Platzverhiltnisse hin-
kriegen. Sogar fiirs Gepéck lassen sie den meisten
Raum. Auf ebenso haltgebenden wie bequemen Pols-
tern staunen wir iiber den grollen Monitor. Und weil
Schalter fast vollstdndig fehlen, =

wird hier viel getoucht - von Sitz- I'eon S|Eh'_t tOII
heizung bis Zieleingabe. Nur gut, ~ dUS= du siehst

dass auch die Sprachbedienung aber richﬂg
so gut wie alles kann. Und dass schlecht raus

der spanische Aktivierungsbefehl
,hola, hola“ auch verstanden wird, wenn er ganz
deutsch mit betontem ,h“ gesprochen wird. Ach ja,
Fahren istim Leon ein Traum. Die Verstellddmpfer
(im Dynamik-Paket fiir 794 Euro) kénnen von Sport
bis Spazierenfahren alles, der 150 PS starke Motor
geht richtig gut und versteht sich mit dem DSG bes-
tens. Kritik? Katastrophale Riicksicht, stolze Preise.
Dafiir sagen wir nicht Olé, sondern nur Olé-chen.

k" Grofer Touchmonitor mittig, digitale
Instrumente Serie, Navi 721 Euro

S A

Komfort und Position |n den SitI{en y

Unsere
Platzierung

MODERNE ZEITEN

Bedienung per
Touch geht im
Stand gut, in

Fahrt hilft
dann die gute
Sprachsteue-

rung.
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Subaru schwer
und durstig
Allrad und
e-Boxer ma-
chen den
Impreza rund
200 Kilo schwe-
rer als die
Gegner. Und mit
8,3 Litern liegt
der Verbrauch
des Subaru fast
zwei Liter hoher.

> 3
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FAHRZEUG-
DATEN

Motor Bauart/Zylinder
Einbaulage
\entile/Nockenwellen
Nockenwellenantrieb
Hubraum

kW (PS) bei U/min

Nm bei U/min
Hochstgeschwindigkeit
Getriebe

Antrieb

Bremsen vorn/hinten
Testwagenbereifung
Reifentyp

Radgrofe

Abgas CO,

Verbrauch*
Tankinhalt/Kraftstoffsorte
Partikelfilter
Kaltemittel Klimaanlage
\orbeifahrgeréusch
Anhangelast gebr./ungebr.
Kofferraumvolumen
L4nge/Breite/Hohe

KIA

Vierzylinder, Turbo
vorn quer
4 pro Zylinder/2
Kette
1353 cm?®
103 (140)/6000
2421500
205 km/h
Siebengang-Doppelkupplung
\orderradantrieb
Scheiben/Scheiben
25/45R 17V
Michelin Pilot Sport 4
7x17"
143 g/km
6,01
50 I/Super
Serie
R1234yf
71dB(A)
1410/600 kg
395-12911
4325/1800-2055**/1442 mm

* kombiniert nach WLTP-Norm; ** Breite mit Aufenspiegeln

KOSTEN/GARANTIEN
Abgasnorm Euro 6d-Temp-Evap-ISC
Steuer pro Jahr 124€
Typklassen HPF/VK/TK 15/22/19
Werkstattintervalle 15000 km/1 Jahr
Wartungskosten von/bis 200/400 €
(Garantie/Gewahrleistung (arantie
Technik/km-Begrenzung 7 Jahre/150 000 km
Garantie gegen Durchrostung 12 Jahre
Mobilitatsgarantie 7 Jahre
MESSWERTE
Beschleunigung 0-50 km/h 34s
0-100 km/h 87s
0-130 km/h 142s
0-160 km/h 232s
Zwischenspurt 60-100 km/h 45s
80-120 km/h 60s
Leergewicht/Zuladung 8
Gewichtsverteilung v./h. 61/39 %
Wendekreis links/rechts MM2m
Sitzhohe 490 mm
Bremsweg aus 100 kmy/h kalt 338m
aus 100 km/h warm 329m
Innengerausch bei 50 km/h 59 dB(A)
bei 100 km/h 66 dB(A)
bei 130 km/h 70 dB(A)
Testverbrauch
Durchschnitt der 155-km-Testrunde von 6,71
AUTO BILD
Werksangabe 6,01
Abweichung +12%
(0, (Testverbrauch) 159 g/km
Reichweite (Testverbrauch) 740 km
PREISE/AUSSTATTUNG
Modell Kia Ceed 14 T-GDI
Grundpreis 21826 €
Testwagenausstattung GT-Line (3802 €)
Automatikgetriebe 1560 €
Adaptives Fahrwerk N
Zwei-Zonen-Klimaautomatik S
Einparksensoren vorn & hinten S
Ruckfahrkamera S
Sitzheizung vorn S
Navigationssystem 1257 €
Digitalradio S
LED-Scheinwerfer S
Anhéngevorrichtung 630€
Metalliclackierung 590 €
Testwagenpreis (wird gewertet) 28444 €**

OPEL

Dreizylinder, Turbo
vorn quer
4 pro Zylinder/2
Zahnriemen
1342 cm?®
107 (145)/5000
236/1500
210 km/h
Stufenlose-Automatik
\lorderradantrieb
Scheiben/Scheiben
25/45R17Y
Michelin Pilot Sport 4
15x17"
166 g/km
701
48 |/Super
Serie
R1234yf
66 dB(A)
1450/660 kg
370-12101
4370/1871-2042** /1485 mm

Euro 6d-ISC
170€
14/22/20
30000 kmy/1 Jahr
180/400 €

(Garantie
2 Jahre/ohne
12 Jahre
1 Jahr

SEAT

Vierzylinder, Turbo
vorn quer
4 pro Zylinder/2
Zahnriemen
1498 cm?®
110 (150)/5000
250/1500
221km/h
Siebengang-Doppelkupplung
\lorderradantrieb
Scheiben/Scheiben
225/40R18Y
Bridgestone Turanza T005
75x18"
154 g/km
651
50 |/Super
Serie
R1234yf
66 dB(A)
1500/680 kg
380-13011
4368/1800-1991**/1456 mm

Euro 6d-Temp-Evap-ISC
104€

132121
30000 km/2 Jahre
250/500 €
(Garantie
2 Jahre/ohne

12 Jahre
unbegrenzt

SUBARU

Vierzylinder-Boxer,
vorn langs
4 pro Zylinder/4
Kette
1995 cm?®
110 (150)/5000
194/4000
192 km/h
Stufenlose-Automatik
Allradantrieb
Scheiben/Scheiben
215/50R17Y
Continental PremiumContact 6
7x17"
174 gkm
731
48 |/Super
Serie
R1234yf
67 dB(A)
1070/650 kg
340-11731
4475/1775-2019**/1515 mm

Euro 6d-Temp-Evap-ISC
198€

16/21/23
15000 km/1 Jahr
200/350 €
(arantie
5 Jahre/160 000 km

12 Jahre
5 Jahre

—
AUTO BILD testet mit JET-Kraftstoffen JEL,

61/39 %
13111 m
560 mm
336m
339m
59 dB(A)
67 dB(A)
71dB(A)

6,41

701
-9%
151 g/km
750 km

Opel Astra 14 DIT
26124 €
Elegance (2028 €)

33s
838s
14,0s
2]
45s

61/39 %
11T m
540 mm
341 m
336m
59 dB(A)
66 dB(A)
70 dB(A)

581
+12%
154 g/km
760 km

Seat Leon 1.5 TS|
28318 €
FR (Serie)
S

794 €*

S (3-Zonen)
390€
275€

405 €*
721€
215€

S
805 € (schwenkbar)
610 €
30681€***

40s
101s
1855
308s
52s
79s

59/41 %
11.5/11,5m
545 mm
339m
340m
58 dB(A)
67 dB(A)
71dB(A)

83l

731
+14%
196 g/km
580 km

Subaru Impreza 2.0ie
29234 €
Platinum (2924 €)
S

N
S
999 €

wLuLmLLWw

S
699 €
5/0€

32158 €

S =Serie; N = nicht lieferbar; * Paketpreis; ** inklusive Navigations-Paket 1257 €; *** inklusive Multimedia Nav Pro 1404 € und 17-Zoll-Bereifung 341€; **** inklusive Navigationssystem 721 €,
Wireless Full Link 190 €, Dynamic-Paket 794 € und 18-Zoll-Bereifung 658 €;

* ermittelt von 'SIC HWACKE Bewerte

Po-sitionen in Blau-Rot (v. l.): Opel Astra,
Subaru Impreza, Kia Ceed und Seat Leon

PLATZIERUNG oo st

FOTOS: 0. ITRICH (5), S. HABERLAND (2)

Seat Leon Bietet viel Platz, fahrt souveran
@ und sieht unglaublich gut aus. 562 Punkte

Kia Ceed Eine etablierte Grofse bei den

® Kompakten. Gunstigund gut. 544 Punkte

WERTUNGEN [ 2| 2 | &[5
KAROSSERIE ==

Platzangebot vorn 15 13 13 13 13
Platzangsbot hinten 15 15 1 10 15
Raumgefuhl 5 5 4 S 9
Kofferraum 15 10 10 10 8
Variabilitat 10 g 5 5 4
Zuladung 10 7 6 7 7
Anhangelast B 4 4 4 2
Ubersichtlichkeit 10 5 6 5 7
Qualitatseindruck 20 16 16 15 15
Funktionalitat 10 7 8 8 8
Sicherheitsausstattung 10 3 4 5 9
Karosseriewertung 1251 90 87 85 89
KOMFORT

Einstieg 10 9 8 7 10
Sitzposition 10 9 8 8 7
Sitze vorn 15 13 13 13 10
Sitze hinten 10 8 7 7 6
Bedienbarkeit 10 7 8 7 6
Federung 30 25 23 22 20
Innengeréusch (Messwert) 10 6 6 5 6
Geréuscheindruck 10 8 7 5 6
Komfortausstattung 15 g9 15 13 13
Klimatisierung 10 8 6 6 6
Assistenzsysteme 20 15 11 10 9
Komfortwertung 150 | 117 112 103 99
ANTRIEB

Beschleunigung 15 10 10 10 8
Zwischenspurt 15 1 1 il 10
Hochstgeschwindigkeit D 4 3 3 3
Laufkultur 15 12 11 10 11
Ansprechen/Dosierbarkeit 10 7 7 6 D
Getriebe 15 13 12 10 8
Aufladen/Tanken 10 10 10 10 10
Verbrauch/Energiekosten 30 18 17 18 13
Reichweite 10 Ji Ji Ji o
Antriebswertung 125 | 92 88 85 73
FAHRDYNAMIK

Fahrsicherheit 20 18 18 18 18
Geradeauslauf 5 5 5 5
Agilitat/Fahrspafs 20 17 16 14 n
Lenkung 20 17 16 15 15
Traktion 5 4 4 3
Wendekreis 10 5 5 5
Bremsen 20 18 19 18 18
Fahrdynamikwertung 100 | 84 83 79 71
UMWELT

Aufenabmessungen 15 9 7 8
Leergewicht 15 11 1 9
Test CO,-Ausstof 20 12 12 12 10
Effizienzklasse 5 4 4 4
Aufengerausch 5 2 4 4
Umwelttechnik 40 17 12 12 17
Umweltwertung 100 | 57 50 50 52
Eigenschaftswertung 600 | 440 420 402 390
Platzierung Eigenschaftswertung 1 2. 3. 4.
CONNECTED CAR

Telefon 10 10 8 8 4
Navigation 25 12 15 N N
Onlinefunktionen/Apps 20 4 10 9 12
Audio 10 8 10 8 10
S g 6
Platzierung Connected Car 3. 4.
KOSTEN

Preis 70 38 43 40 35
Wiederverkauf* 10 7 6 4 6
Steuer/Versicherung 15 10 9 10 9
Wartung 15 10 2 6 2
(Garantien 15 4 14 4 12
Kostenwertung

Gesamtwertung |800| 562 | 544 | 508 | 495
Platzierung 1. 2. 3. 4.
Preis in Euro 30681 | 28444 | 29897 | 32158
Preis pro Wertungspunkt in Euro 9459 | 5229 | 5885 | 6497
Preis-Leistungs-Sieger 2, 1 3 4,

n Sie Ihr Fahrzeug auf www.autobild.de

Opel Astra Nicht schlecht, aber auf die
® Spitze fehlt tberall ein wenig. 508 Punkte

Subaru Impreza Undynamisch und ange-

@ staubt, aber sehr gelassen. 495 Punkte

FAZIT

GERALD CZAJKA
MIRKO MENKE

Dieser Ver-
gleich liefert
eine sehr an-
genehme Er-
kenntnis: Die
Vielfalt in der
Kompaktklasse
ist derzeit so
grofs wie sel-
ten zuvor. Ob
nun der aus-
gesprochen

vielseitige

Seat Leon,
der volksnahe
Kia Ceed, der

solide Opel

Astra oder
der exotische

Subaru
Impreza - hier
findet jeder
sein Schatz-
chen.
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